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, Die Umstellung auf den E-Antrieb ist auch ein riesiges Energiesparprogramm? *
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,»Wenn du vollig

abstruse Meimungen
vertreten hast wie
,Die Erde ist flach’,
warst du in demer
Dortkneipe nicht weit
gekommen. Im Netz
1st das anders.”

Mar ' Neuvyen-Kim
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»=Wer nichts weif3, muss alles glauben**

* Marie von Ebner-Eschenbach ( 1830 -1916 ).

Der Strombedarf fiir die Elektromobilitat ist (iberschatzt -
denn mit dem Ende des Verbrennungsmotors sparen wir

auch eine Menge Strom ein. Ein Gedankenexperiment.

Affeldt, J. (2018). So viel Strom brauchen Autos mit Verbrennungsmotor. Abgerufen am 04.
Juli 2021, von https://edison.media/e-hub/so-viel-strom-brauchen-autos-mitverbrennungsmotor/20826274.html
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»=Wer nichts weif3, muss alles glauben**

* Marie von Ebner-Eschenbach ( 1830 -1916 ).

Strom-Einsparungen bei der Herstellung von Kraftstoffen aus Rohal
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Zum Strombedarf der Kraftstoff-Herstellung (i)

o _Mit-dem-Sirom, den-man-zur-Herstellung-des -Kraftstoffs fiir- 100km-braucht, -kann-man-
bereits-50km-fahren, -wenn-man-den-Strom-direkt-nutzt "

« _Ich-glaube,-dass- sich-hier- 170-Wissenschaftler- verrechnen. - Wie - hoch- ist- denn-der-
Stromverbrauch- um- Benzin- und- Diesel- herzustellen?- Die- Raffinerien- laufen- ja-
schiiellich-auchnicht-auf-Bliimchen.... -Studienzelgen-fuer-bis-zu-12 «Wh pro-Literauf *

« _Ich-brauche-etwa-nur-2£3-von-dem-Sirom-der- zur- Herstellung-der-entsprechende-
Kraftstoffmenge-bendtigt-wird ®

» _Du-hast-mit- TKw/h-Strom-zur- Herstellung- von- 1- Liter- Benzin - oder- Diesel-yjjieee]-zu-
niedng-geschéizt - Ich-habe-mal-Goggle -gefragi-(Stromverbrauch-Herstellung-diesel-/
Benzin) da kommen-ganz -andere-Zahien-zu-Tage-ndmiich-biszu-42Kwh-pro-Liter -Das-
darf-man- geme- lauter- und- 6fter- erzéhlen. - Wenn- als- 1- Verbrenner- weniger- auf- der-
Stralle fahrt-kénnen-mehrere-Stromer-anstelle -fahren-und-der-Verbrauch-im-Stromnetz -
- ist-nicht-verdndert.”
‘ o Da-jeder Liter- Sprit- 1.5 -kWh - zur- Erzeugung- braucht, - entsteht-durch-ein- EV-mit- 150-
. ' Wh/km- gegenitber- emem- Verbrenner- mit- 5 F100- km- dberhaupt- kein-
Strommehrverbrauch. - Der- verbrauchte- Strom- wird- vollsténdig- aus- dem- fiir- die-
Spritproduktion-gesparten-Strom-gedeckt.
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Forderkreis Abgasnachbehandlungstechnologien fiir Verbrennungskraftmaschinen e.V.

Zum Strombedarf der Kraftstoff-Herstellung (ii)

TECH & ZUKUNFT | WERKSTATT ALTERNATIVE ANTRIEBE MOBILITATSSERVICES STARTUPS TECHNIK ERKLART

]
Gesamtbetrachtungen: Energiebilanzvon Diesel (2018 !

Gesamtbilanz Diesel

Antell steigt stark * Produktion, Transport, Raffinerie

durch Fracking u
Teersande

In 6 L Diesel steckt eine Energiemenge
von 52,8 kWh (Heizwert)

° Fiir die Produktion der 6 L Diesel
werden 42 kWh benbtigt (2018).

Mit dieser Energiemenge (95 kWh), kann ein E-Auto

600 km weit fahren (Dieselfahrzeug: 80-100 km)
Energieinhalt Diesel

M.5. Masnadi et al., Global carbon intensity of crude oif production, Science 361 (2018)
hittps://de wikipedia.org/wiki/Well-to-Tank

https://www.springerprofessional.de/elektromobilitaet/dieselmotor fendenergiebezogene-analyse-diesel-
versus-elektromobilitast/ 16673694

18/18 Der Energiecinsatz bei der Forderung von Ol steigt. Das eingerechnet, kommt ein E-Auto mit der gleichen Energiemenge 6 bis 7,5

mal weiter als ein Verbrenner - die Umstellung auf den E-Antrieb ist auch ein riesiges Energiespar-Programm.

Stegmaier, G. (2021). Alles spricht fiirs E-Auto.
auto motor sport vom 19.10.2021. Abgerufen
von https://www.auto-motor-und-sport.de/tech-
zukunft/alternative-antriebe/vergleich-e-auto-
brennstoffzelle-e-fuels-wasserstoff-prof-
maximilian-fichtener-hiu-ams-kongress/
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Gesamtbetrachtungen: Energiebilanzvon Diesel (2018) 1 .

Gesamtbilanz Diesel

Anteil steigt stark ' Produktion, Transport, Raffinerie Fe h Ier N r. 1:

durch Fracking u

T . In 6 L Diesel steckt eine Energiemenge Der unterer Heizwert Hu von

von 52,8 kWh (Heizwert)

° Fiir die Produktion der 6 L Diesel
werden 42 kWh benétigt (2018).

Dieselkraftstoff betragt 10 kWh/I

Mitdieser Energiemenge (95 kWh), kann ein E-Auto
600 km weit fahren (Dieselfahrzeug: 80-100 km)

Energieinhalt Diesel

M.5. Masnadi et al., Global carbon intensity of crude oil production, Stience 361 (2018)
https:/fde.wikipedia.org/wiki/Well-to-Tank

https://www.springerprofessional de/elektromobilitaet/dieselmotor fendenergiebez ogene-analyse-diesel-
versus-elektromobilitaet/16673694

18f18 Der Energieeinsatz bei der Férderung von Ol steigt. Das eingerechnet, kommt ein E-Auto mit der gleichen Energiemenge 6 bis 7,5

mal weiter als ein Verbrenner - die Umstellung auf den E-Antrieb ist auch ein riesiges Energiespar-Programm.

Stegmaier, G. (2021). Alles spricht fiirs E-Auto. auto
motor sport vom 19.10.2021. Abgerufen von
https://www.auto-motor-und-sport.de/tech-
zukunft/alternative-antriebe/vergleich-e-auto-
brennstoffzelle-e-fuels-wasserstoff-prof-maximilian-
fichtener-hiu-ams-kongress/
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Zum Strombedarf der Kraftstoff-Herstellung (iv)

TECH & ZUKUNFT | WERKSTATT ALTERNATIVE ANTRIEBE MOBILITATSSERVICES STARTUPS TECHNIK ERKLART

'-.\t‘

Gesamtbetrachtungen: Energiebilanzvon Diesel (2018)

Gesamtbilanz Diesel

Fehler Nr.2:

Fir die Produktion von 1 Liter DK
sollen demnach 7 kWh nétig sein,
also 70 % des unteren Heizwerts?

Produktion, Transport, Raffinerie

Anteil steigt stark
durch Fracking u

Teersande

In 6 L Diesel steckt eine Energiemenge
von 52,8 kWh (Heizwert)

Fiir die Produktion der 6 L Diesel
werden 42 kWh benétigt (2018).

Mitdieser Energiemenge (95 kWh), kar
600 km weit fahren (Dieselfahrzeug: § o .
Energieinhalt Diesel G Esaﬂlt’E vﬂrkEﬂE fl..lr DlE SfEl-KraﬂStDﬂ
M.5. Masnadi et al., Global carbon intensity of crude oil production, Science 361 nue' IE [mhn-lte.r] [g mzﬂ-lter]
https://de.wikipedia.org/wiki/Well-to-Tank JEC EU 1 ,g 526
:;l[z:l:fg::\:':;::}r;ﬁ;r;r;i:s;:.;n:;sejelekrl omobilitaet/dieselmotor fendenergie A_ H DEKEtI'E_, TU EI ﬂth‘ufEﬂ 2,2 598
DIN EN 16258 flr BY 24 660
18f18 Der Energieeinsatz bei der Férderung von Ol steigt. Das eingerechnet, kommt ein E-Auto mit de DI N EN 1 6258 2: 1 5?{]
mal weiter als ein Verbrenner - die Umstellung auf den E-Antrieb ist auch ein riesiges Energiespar-Prog G EM I S _4_'95. 1 ,g 526
ifo-Studie (Buchal, Sinn et al.) 2.1 561
Stetgmaierr,tG. (2(1%11)'0 Az"(‘;;s‘xitfht fufl"S E-Auto. auto Gartner, U. (2020). Vor den ersten 100 km hat ein Diesel-Pkw bereits 42 kWh Strom verbraucht?
hmt? zr//svaiw \;C:thg-métof-un e o?tec;g /:aer;;]/?n Abgerufen von https://www.gaencon.de/Aktuelles/. Auch abrufbar unter
zulfuﬁft/alte.m ative-antriebe/v eprgl eich-e-auto- https://www.linkedin.com/posts/prof-dr-ing-uwe-g%C3%A4rtner-b071538a_wer-nichts-wei%C3%9F-muss-
brennstoffzelle-e-fuels-wasserstoff-prof-maximilian- alles-glauben-activity-6751971117210058752-pO6V
fichtener-hiu-ams-kongress/
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Zum Strombedarf der Kraftstoff-Herstellung (v)

TECH & ZUKUNFT | WERKSTATT ALTERNATIVE ANTRIEBE MOBILITATSSERVICES STARTUPS TECHNIK ERKLART

Gesamtbetrachtungen: Energiebilanzvon Diesel (2018)

P

Gesamtbilanz Diesel

Produktion, Transport, Raffinerie

Anteil steigt stark
durch Fracking u

Teersande

Energieinhalt Diesel

Fehler Nr.3:
Chemische Energie = Elektrische Energie?

In 6 L Diesel steckt eine Energiemenge
von 52,8 kWh (Heizwert)

Fiir die Produktion der 6 L Diesel
werden 42 kWh benétigt (2018).

Mitdieser Energiemenge (95 kWh), kann ein E-Auto
600 km weit fahren (Dieselfahrzeug: 80-100 km)

_ o _ BUSINESS
M.S. Masnadi et al., Global carbon intensity of crude oil production, Science 361 (2018)
https://de.wikipedia.org/wiki/Well-to-Tank I N 5 I D E R

https://www.springerprofessional de/elektromobilitaet/dieselmotor fendenergiebez og)
versus-elektromobilitaet/16673694

o v Sie haben genug Strom, um alle Autos im Land anzutreiben, wenn Sie aufhéren, Benzin zu

18f18 Der Energieeinsatz bei der Férderung von Ol steigt. Das eingerechnet, kommt ein E-Auto mit der gle
mal weiter als ein Verbrenner - die Umstellung auf den E-Antrieb ist auch ein riesiges Energiespar-Program

raffinieren”, sagt Musk "Siz bendtigen durchschnittlich 5 Kilowattstunden, um [eine Gallone] Benzin zu

raffinieren. So etwas wie das Modell S kann mit 5 Kilowatistunden 20 Meilen weit fahren.”

Stegmaier, G. (2021). Alles spricht fiirs E-Auto. auto
motor sport vom 19.10.2021. Abgerufen von
https://www.auto-motor-und-sport.de/tech-
zukunft/alternative-antriebe/vergleich-e-auto-
brennstoffzelle-e-fuels-wasserstoff-prof-maximilian-

fichtener-hiu-ams-kongress/ Bild-8:-E.-Musk-zum-,Stromverbrauch“beim-Raffinerieprozess-fossiler-Kraftstoffe.
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Zum Strombedarf der Kraftstoff-Herstellung (vi)

Fehler Nr.4:

4 kWh/I oder 40% von H,?
Widerspruch zu 7 kWh/I? /8

TECH & ZUKUNFT | WERKSTATT ALTERNATIVE ANTRIEB®

Gesamtbetrachtungen: Energiebilanzvon Qi

o
-

Gesamtbilanz Diesel

Produktion, Transport, Raffinerie

Anteil steigt stark

durchy *T'af“i"ﬂ; » Gesamte Vorkette flr Diesel-Kraftstoff
eersande In 6 L Diesel steckt eine Energiemenge quel |E [mhﬂ.ltﬂr] [ﬂ cozﬂ_rter]
von 52,8 kWh (Heizwert)
JEC EU 19 526
° Fir die Produktion der 6 L Diesel A_ Hﬂekstra TU Elndhnven 2 2 595
werden 42 kWh benétigt (2018). L = :
DM EN 16258 flr BT 74 660
Mitdieser Energiemenge (95 kWh), kann ein E-Auto DlN EN 16258 2,1 5?{]
600 km weit fahren (Dieselfahrzeug: 80-100 km)
Energieinhalt Diesel GEMIS 4'95 - 1 ’g 526
ifo-Studie (Buchal, Sinn et al) 21 561
M.5. Masnadi et al., Global carbon intensity of crude oil production, Science 361 {20181 I
https:/fde. wikipedia.org/wiki/Well-to-Tank Energiebedarf Erdélforderung
::,’::I;{‘::(\:::::;;ﬁi::ﬁ;?;:);‘:;sej?mkn Umubli\Ieslfdieselmomr,fendsnerglebeuquelI:e [KWhﬂ.i'IEI‘] [S CDEIMJ] n"mmu "g
Masnadi et al., 2018 27 20.0 Algerien
18f18 Der Energieeinsatz bei der Férderung von Ol steigt. Das eingerechnet, kommt ein E-Auto mit der g Masnadi etal. 2018 0.4 3.0 Danemark =
mal weiter als ein Verbrenner - die Umstellung auf den E-Antrieb ist auch ein riesiges Energiespar-Progra Masnadi et al" 2018 1 ’4 10’3 @'Dba'er Durchschnitt
JEC EU 3.2 240 Olsand.max.
JEC EU = 250 Olsand. Durchschnittswert
JEC EU 5.4 40,6 Olsand, max.
Stegmaier, G. (2021). Alles spricht firs E-Auto. auto A Hoekstra TU Eindhoven. 2020 14 103
motor sport vom 19.10.2021. Abgerufen von
https://www.auto-motor-und-sport.de/tech- JEEY L 2
zukunft/alternative-antriebe/vergleich-e-auto-
brennstoffzelle-e-fuels-wasserstoff-prof-maximilian-
fichtener-hiu-ams-kongress/
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Zum Strombedarf der Kraftstoff-Herstellung (v)
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JEC EU 1.0
A._ Hoekstra, TU Eindhoven, 2020 07
MIRO, 2020 0.6
Bayernoil, 20158 0.7
Gunvor, 2019 0.6
DOE, US, 2009 16
Argonne National Lab, US, 2008 13-1.7

Bayernoil, 2018 0,04

Sedl, 2020 0.03
Bedarf fiir 45 Millionen BEV 135 TWh/a 100 %
abzuglich
Stromersparnis Raffinerie 2,76 TWh/a 2,0 %
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»=Wer nichts weif3, muss alles glauben**

* Marie von Ebner-Eschenbach ( 1830 -1916 ).

Strom-Einsparungen durch nicht mehr benotigte Tankstellen
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,Gehen an der Tankstelle bald die Lichter aus?*

* ca. 14500 Tankstellen in Deutschland

» Stromverbrauch durchschnittliche
Tankstelle ca. 200000 kWh/a (Quelle:
Energieagentur NRW)

« davon AulBenbeleuchtung ca. 30 %
(Quelle: ARAL, 2021)

+ Weitere Verbraucher: Kuhlanlagen in
Verkaufsraumen, Waschanlagen, ...

Annahme: 50 % Einsparung moglich

Bedarf fiir 45 Millionen BEV 135 TWh/a 100 %
abzuglich

Stromersparnis Raffinerie 2,76 TWh/a 2,0 %
Stromersparnis Tankstellen 1,45 TWh/a 1,1 %

Scherff, D. (2017). Gehen an der Tankstelle bald die Lichter aus?. Frankfurter Allgemeine Zeitung FAZ, 6.10.2017. Abgerufen am 08.12.2021, von
https://www.faz.net/aktuell/wirtschaft/unternehmen/elektroautos-deutsche-tankstellen-in-der-krise-15226161.html
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»=Wer nichts weif3, muss alles glauben**

* Marie von Ebner-Eschenbach ( 1830 -1916 ).

Strom-Einsparungen durch Wegfall von AdBlue®
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»EIne Tonne benotigt etwa 85 - 160 kWh Strom*
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,Auch Verbrenner fahren mit Strom*

Beispiel Zusatzstoffe: AdBlue wird Tir die Abgasnachbehandlung von Diesel-Motoren
bendtigt. Der Harnstoff darin wird aber nicht etwa in den Millionen Toiletten der
Republik gewonnen, sondarn durch ein anspruchsvolles Herstellungsverfahren auf
der Basis von Erddas. Eine Tonne bendtigt etwa 85 bis 160 kKWh Strom. Nach der
Vermischung mit reinem Wasser muss das entstandenen Produkt dann ({in
Kunststoffkanister, die auch produziert werden muissen) abgeflllt, (zur Tankstalle)
transportiert und verkauft werden (Gbrigens auch im Online-Handel, was weitere
LKW-Fahrten verursacht). AdBlue-Tankstationan flr LKW, etwa entlang der
Autobahnen, werden per Transporter-LKW versorgt, was flr zusatzlichen
Treibstoffverbrauch sorgt.

,Quellen -Wirrwarr®:

1 Tonne Ammoniak oder 1 Tonne Harnstoff?

https://de.wikipedia.org/wiki/AdBlue
Affeldt, J. (2017). Auch Verbrenner fahren mit Strom. Interessengemeinschaft Elektromobilitdt Berlin-Brandenburg. Abgerufen am 08.12.2021, von
https://igembb.wordpress.com/2017/11/02/auch-verbrenner-fahren-mit-strom/

Gartner, U. (2021). Das Geheimnis des ,Saubertrankes”. Abrufbar unter
https://www.gaencon.de/.cm4all/uproc.php/0/Aktuelles/AdBlue_CO2undEnergie_210720.pdf?cdp=a&_=17b0a9349b0
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Energiebedarf zur Herstellung von AdBlue®

spezil. Elektroenergiebedarf Dampfbedarf
ohne CD?UEFdKLhIEr lDampf-'t Produlkt
KW Produkt | kJ/t Produkt Strombedarf fur 1 Liter Adblue® 0,041 kWh
Losungs-Kreistaul- 70 ca 025 10° 13 - NH3- Stripping 115 kWh/t inkl. CO2-Kompressor
Verfah . 2,47 x 10° kJ/t Produkt -
i I e e o Strombedarf Adblue® fiir 100 km 0,012 kWh
CO;-Stripping 43 ca, 0,15x10 0,92
Annahme:
{ca. 1,75 x 10° kJit Produkt) 6 | Diesel/100km
NH;-Stripping 21-23 ca. 0,08 x 107 0,85 AdBlue®/Diesel = 0,05
(ca. 1,61 x 10° kJ/t Produkt)
Bild-6:-Spezifische-Bedarfe-an-elekinischer-und-thermischer-Energie fiir verschiedene-
Verfahren-der-Hamstoff-Produktion-in-Deutschland, -(IEEM, -2001)
Bedarf fiir 45 Millionen BEV 135 TWh/a 100 2
abziglich
Stromersparnis Raffinerie 2,76 TWha 2.0 %
Stromersparnis Tankstellen 1,45 TWh/a 11 %o
Stromersparnis AdBlue Diesel 0,07 TWh/a 0,1 %o

Gartner, U. (2021). Das Geheimnis des ,Saubertrankes”. Abrufbar unter
https://www.gaencon.de/.cm4all/uproc.php/0/Aktuelles/AdBlue_CO2undEnergie_210720.pdf?cdp=a&_=17b0a9349b0
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So erklaren sich teilweise die Resultate von Vergleichsstudien
zwischen ICE und BEV ...

Forderkreis Abgasnachbehandlungstechnologien fiir Verbrennungskraftmaschinen e.V.

il |
wll| |

[]
H
A

B Focus oOnline

Neue Elektroauto-Studie im Check — Wie Stromer

schdngerechnet werden
[ Autohaus

k Konstliche Intelligenz soll das verhindern. Elektro-Auto an der Ladestation.
‘ dpa/Stefan Saver/dpabild ICCT-Studie 2021: Neue Elekiro-...

E-Autos gut furs Klima

Laut einer neuen Studie des ICCT emittiert der Stromer zwei Drittel weniger
Treibhausgase. 3.7 bei 3.

[ ——
03.08,2021 -

17.08.:2021

B Wirtschafts\Woche

E-Autos: Wissenschaftler kritisieren Studie scharf

Automobilwoche. de 1 : :
A Inzwischen haben Christoph Buchal und Hans-Wemer Sinn in einem

ICCT-Studie: Stromer knapp 70 Prozent sauberer als ... ausfuhrlichen Brief, der der WirtschaftsWoche vorliegt, auf die Vorwirfe..

04.05:20%9

in einer Studie hat das international Council on Clean Transportation (ICCT)

eine Lebenszyklusanalyse der Treibhausgasemissionen von Pl
22.07 2021
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Die Resultate von Vergleichsstudien bewegen sich zwischen 0 (!) und
40 Tonnen eingespartes CO2e ...

Quelle/Jahr Ersparnis (norm.)
Tonnen CO2e @ 200tkm

(Buchal et al., 2019) -3
(Volkswagen, 2019) -0.4

(ADAC, 2019) 0
(Volkswagen, 2019) 42
(Gernuks et al_, 2020) 43

(Meyer et al_, 2019) 8
(BMU, 2021) 10
(Wietschel et al_, 2019a) 13.8
(Regett et al_, 2019) 14
(Bolin, 2020) 16
(Hoekstra et al_, 2020) 18
(Searle et al, 2021) 27
(Mathieu, 2020) 288
(Hoekstra et al_, 2020) 33,8
(Tesla, 2021) 412

Strommix

Deutschland
Deutschland
Deutschland

EU

EU
Deutschland
Deutschland
Deutschland
Deutschland

EU

EU

EU

EU

EU

EU

Fahrzeuge
ICE vs. BEV
MB C220d/Tesla 3
Golf 7le-Golf
"Golf-Klasse"
Golf T/e-Golf
Golf 8/1D .3
"Golf-Klasse"
"Golf-Klasse"
"Kompaktklasse"
"Golf-Klasse"
Volvo XC40/Polestar 2
Toyota Prius/e-Golf
Midsize Cars
Midsize Cars
MB C220d/Tesla 3
Midsize CarfTesla 3

Bemerkungen

Ifo-Institut, Best Case
LCA Volkswagen
ADAC & Joaneum Research
LCA Volkswagen
LCA Volkswagen
AGORA, IFEU
IFEU Berechnung
Fraunhofer I5!

FFE, Benziner!

LCA Volvo/Geely
TU Eindhoven
ICCT
Transport & Environmant T&E
TU Eindhoven
Tesla
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ICCT — Studie zeigt 27 Tonnen Ersparnis

Antriebsarten und deren Treibhausgasemissionen iiber den Lebenszyklus muv

AGLOBAL COMPARISON OF THE LIFE-CYCLE GREENHOUSE GAS EMISSIONS OF COMBUSTION ENGINE AND
ELECTRIC PASSENGER CARS

8

% 20 Jahre GWP von Mathan
B Kraftstoff-/Stromproduktion

£330 :/,/ B Kraftstoffverbrauch
W Wattung
B Herstellung Wassarstolftank
200 B Horstellung Battere V

B Herstellung Fahrzoug

1 Strommix bel aktueilan
und bei Paris-kompatibien

Palittkmafinahmen

8

B

Lebenszyzklus THG Emissionen (g CO, . /m)
I
(=]

== . —

L+]
Benzin + Dieael + Erdgas =  Plug-in-Hybrid BEV, 4 FCEV, FCEV,
Biokraftstolf Biokraftstolf  Biomethan 2021-203B orncusrbaror Erdgas- erneucrbarer
Strammix Strom Wasserstoff  ‘Wasserstoff

Abbildung 1. Lebenszykius-Treibhausgas (THG)-Emissionen van durchschnittlichen newen Benzin-,
Digsal- und Erdgasiahrzeugen, Plug-in-Hybrid-Elektrofahrzeugen, Batterie-Elektrofahrzeugen
(BEV) und Brennstoffzeflen- Elekirofahrzeugen (FCEV) in der Kompaktkiasze, die 2021 in Europa
rugelassen wardan, Die Fehiortalken teigen die Differenz pwischan der Entwickiung des Strommix
gemafl der aktuellen Politikmalnahmen (die héharen Werte) und dem, was erforderlich ist, um das

Pariser Kiimaabkommen zu erreichan. GWP = Trelbhauspotenzial, - LT, July2oql

Wi | Eei (sl d ey
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Tonnen CO2e (LCA, kumuliert tber 200 tkm)

70
n EU-Strommix XC 40 / Polestar2
60
m Diesel mBEV t
: + 38%
50 ,Golf - Klasse“ :
A 1
1 1
1
40 :
Golf 8 / ID.3 i .
+160%
— 1
30 Golf 7 / e-Golf s s :
A+ 17% I
1 1
1
1
20 1
10
0
Volkswagen, 2019 Volkswagen, 2021 T&E, 2020 Volvo/Geely, 2020

Datenquellen:

Volkswagen (2019). Klimabilanz von E-Fahrzeugen & Life Cycle Engineering. Abgerufen von https://uploads.volkswagen-

newsroom.com/system/production/uploadedlfiles/ 14448 /file/da01b16ac9b580a3c8bc190ea2af27db4e0d4546 /KlimabilanzlvonlE-FahrzeugenlLifelCyclelEngineering.pdf? 1556110703
Gernuks, M., Bauml, G., Schiler. M., Losche-ter Horst T., Hofmann, L., & Halubek, P. (2020). CO2-Bilanz von E-Fahrzeugen. Volkswagen AG, Konzern Forschung und Entwicklung. Abgerufen von
https://www.vdi.de /news/detail /co2-bilanz-von-e-fahrzeugen

Mathieu, L. (2020). How clean are electric cars?. Transport & Environment, April 2020. Abgerufen von

https://www.transportenvironment.org/sites/te/files /T%26E%E2%80%99s%20EV%20life%20cycle%20analysis%20LCA.pdf

Bolin, L. (2020). Life cycle assessment — Carbon footprint of Polestar 2. Abgerufen am 02. Februar 2021, von

https://www.polestar.com /dato-assets/ 11286 /1600176 185-202009 15polestarlcafinala.pdf
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Man darf gespannt sein auf die nachste Studie ...
... oder besser SELBST sorgfaltig recherchieren, nachmessen, rechnen !

Vielen Dank fiir Ihre Aufmerksamkeit !

Kontakt:

Prof. Dr.-Ing Uwe Gértner
info@gaencon.de
www.gaencon.de

4. TechDay Mobilitdtswende - Chancen und Herausforderungen, HTW Dresden, 10. Dezember 2021 21
Prof. Dr.-Ing. Uwe Gartner



