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„ Die Umstellung auf den E-Antrieb ist auch ein riesiges Energiesparprogramm1 “ 

Prof. Dr.-Ing. Uwe Gärtner
Dresden, 10. Dezember 2021

1 auto motor sport vom 21.10.2021
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„Wer nichts weiß, muss alles glauben*“
* Marie von Ebner-Eschenbach ( 1830 -1916 ). 

Affeldt, J. (2018). So viel Strom brauchen Autos mit Verbrennungsmotor. Abgerufen am 04.
Juli 2021, von https://edison.media/e-hub/so-viel-strom-brauchen-autos-mitverbrennungsmotor/20826274.html 
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„Wer nichts weiß, muss alles glauben*“
* Marie von Ebner-Eschenbach ( 1830 -1916 ). 

Strom-Einsparungen bei der Herstellung von Kraftstoffen aus Rohöl
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Zum Strombedarf der Kraftstoff-Herstellung (i)
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Zum Strombedarf der Kraftstoff-Herstellung (ii)
Stegmaier, G. (2021). Alles spricht fürs E-Auto. 
auto motor sport vom 19.10.2021. Abgerufen 
von https://www.auto-motor-und-sport.de/tech-
zukunft/alternative-antriebe/vergleich-e-auto-
brennstoffzelle-e-fuels-wasserstoff-prof-
maximilian-fichtener-hiu-ams-kongress/
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Zum Strombedarf der Kraftstoff-Herstellung (iii)

Stegmaier, G. (2021). Alles spricht fürs E-Auto. auto
motor sport vom 19.10.2021. Abgerufen von 
https://www.auto-motor-und-sport.de/tech-
zukunft/alternative-antriebe/vergleich-e-auto-
brennstoffzelle-e-fuels-wasserstoff-prof-maximilian-
fichtener-hiu-ams-kongress/

Fehler Nr.1:
Der unterer Heizwert Hu von 
Dieselkraftstoff beträgt 10 kWh/l
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Zum Strombedarf der Kraftstoff-Herstellung (iv)

Stegmaier, G. (2021). Alles spricht fürs E-Auto. auto
motor sport vom 19.10.2021. Abgerufen von 
https://www.auto-motor-und-sport.de/tech-
zukunft/alternative-antriebe/vergleich-e-auto-
brennstoffzelle-e-fuels-wasserstoff-prof-maximilian-
fichtener-hiu-ams-kongress/

Fehler Nr.2:
Für die Produktion von 1 Liter DK 
sollen demnach 7 kWh nötig sein, 
also 70 % des unteren Heizwerts?

Gärtner, U. (2020). Vor den ersten 100 km hat ein Diesel-Pkw bereits 42 kWh Strom verbraucht?  
Abgerufen von https://www.gaencon.de/Aktuelles/. Auch abrufbar unter 
https://www.linkedin.com/posts/prof-dr-ing-uwe-g%C3%A4rtner-b071538a_wer-nichts-wei%C3%9F-muss-
alles-glauben-activity-6751971117210058752-pO6V
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Zum Strombedarf der Kraftstoff-Herstellung (v)

Stegmaier, G. (2021). Alles spricht fürs E-Auto. auto
motor sport vom 19.10.2021. Abgerufen von 
https://www.auto-motor-und-sport.de/tech-
zukunft/alternative-antriebe/vergleich-e-auto-
brennstoffzelle-e-fuels-wasserstoff-prof-maximilian-
fichtener-hiu-ams-kongress/

Fehler Nr.3:
Chemische Energie = Elektrische Energie? 
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Zum Strombedarf der Kraftstoff-Herstellung (vi)

Stegmaier, G. (2021). Alles spricht fürs E-Auto. auto
motor sport vom 19.10.2021. Abgerufen von 
https://www.auto-motor-und-sport.de/tech-
zukunft/alternative-antriebe/vergleich-e-auto-
brennstoffzelle-e-fuels-wasserstoff-prof-maximilian-
fichtener-hiu-ams-kongress/

Fehler Nr.4:
4 kWh/l  oder 40% von Hu?
Widerspruch zu 7 kWh/l?



114. TechDay Mobilitätswende - Chancen und Herausforderungen, HTW Dresden, 10. Dezember 2021
Prof. Dr.-Ing. Uwe Gärtner

Förderkreis Abgasnachbehandlungstechnologien für Verbrennungskraftmaschinen e.V.

Zum Strombedarf der Kraftstoff-Herstellung (v)
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„Wer nichts weiß, muss alles glauben*“
* Marie von Ebner-Eschenbach ( 1830 -1916 ). 

Strom-Einsparungen durch nicht mehr benötigte Tankstellen
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„Gehen an der Tankstelle bald die Lichter aus?“

Scherff, D. (2017). Gehen an der Tankstelle bald die Lichter aus?. Frankfurter Allgemeine Zeitung FAZ, 6.10.2017. Abgerufen am 08.12.2021, von 
https://www.faz.net/aktuell/wirtschaft/unternehmen/elektroautos-deutsche-tankstellen-in-der-krise-15226161.html

• ca. 14500 Tankstellen in Deutschland

• Stromverbrauch durchschnittliche 
Tankstelle ca. 200000 kWh/a (Quelle: 
Energieagentur NRW)

• davon Außenbeleuchtung ca. 30 % 
(Quelle: ARAL, 2021)

• Weitere Verbraucher: Kühlanlagen in 
Verkaufsräumen, Waschanlagen, …

Annahme: 50 % Einsparung möglich
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„Wer nichts weiß, muss alles glauben*“
* Marie von Ebner-Eschenbach ( 1830 -1916 ). 

Strom-Einsparungen durch Wegfall von AdBlue®
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„Eine Tonne benötigt etwa 85 – 160 kWh Strom“

„Auch Verbrenner fahren mit Strom“

Affeldt, J. (2017). Auch Verbrenner fahren mit Strom. Interessengemeinschaft Elektromobilität  Berlin-Brandenburg. Abgerufen am 08.12.2021, von 
https://igembb.wordpress.com/2017/11/02/auch-verbrenner-fahren-mit-strom/

„Quellen –Wirrwarr“:

1 Tonne Ammoniak oder 1 Tonne Harnstoff?

https://de.wikipedia.org/wiki/AdBlue

Gärtner, U. (2021). Das Geheimnis des „Saubertrankes“. Abrufbar unter 
https://www.gaencon.de/.cm4all/uproc.php/0/Aktuelles/AdBlue_CO2undEnergie_210720.pdf?cdp=a&_=17b0a9349b0 
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Energiebedarf zur Herstellung von AdBlue®

Strombedarf für 1 Liter Adblue® 0,041 kWh
NH3- Stripping 115 kWh/t inkl. CO2-Kompressor

Strombedarf Adblue® für 100 km 0,012 kWh
Annahme:
6 l Diesel/100km
AdBlue®/Diesel = 0,05

Gärtner, U. (2021). Das Geheimnis des „Saubertrankes“. Abrufbar unter 
https://www.gaencon.de/.cm4all/uproc.php/0/Aktuelles/AdBlue_CO2undEnergie_210720.pdf?cdp=a&_=17b0a9349b0 
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So erklären sich teilweise die Resultate von Vergleichsstudien 
zwischen ICE und BEV …
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Die Resultate von Vergleichsstudien bewegen sich zwischen 0 (!) und 
40 Tonnen eingespartes CO2e …
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ICCT – Studie zeigt 27 Tonnen Ersparnis …
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Diesel BEV

Tonnen CO2e (LCA, kumuliert über 200 tkm) 

Golf 7 / e-Golf
Golf 8 / ID.3

„Golf – Klasse“

XC 40 / Polestar2

+ 17%
+ 15%

+ 38%

+ 160%

EU-Strommix

Gernuks, M., Bäuml, G., Schüler. M., Lösche-ter Horst T., Hofmann, L., & Halubek, P. (2020). CO2-Bilanz von E-Fahrzeugen. Volkswagen AG, Konzern Forschung und Entwicklung. Abgerufen von 
https://www.vdi.de/news/detail/co2-bilanz-von-e-fahrzeugen
Mathieu, L. (2020). How clean are electric cars?. Transport & Environment, April 2020. Abgerufen von 
https://www.transportenvironment.org/sites/te/files/T%26E%E2%80%99s%20EV%20life%20cycle%20analysis%20LCA.pdf
Bolin, L. (2020). Life cycle assessment— Carbon footprint of Polestar 2. Abgerufen am 02. Februar 2021, von 
https://www.polestar.com/dato-assets/11286/1600176185-20200915polestarlcafinala.pdf

Volkswagen (2019). Klimabilanz von E-Fahrzeugen & Life Cycle Engineering. Abgerufen von https://uploads.volkswagen-
newsroom.com/system/production/uploaded_files/14448/file/da01b16ac9b580a3c8bc190ea2af27db4e0d4546/Klimabilanz_von_E-Fahrzeugen_Life_Cycle_Engineering.pdf?1556110703

Datenquellen:
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Man darf gespannt sein auf die nächste Studie …
… oder besser SELBST sorgfältig recherchieren, nachmessen, rechnen !

Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit !

Kontakt:
Prof. Dr.-Ing Uwe Gärtner
info@gaencon.de
www.gaencon.de


